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LE REG LAGT DES CARBURATEURS DE C.6 5

Le but de cet article atest pas dfexpliguer par ie menu 1o foncition-
hement des carburateurs, ce gue l'on trouvers trés facilement &ans de ncwmbreu-
ses revues motocyclistes ou auires.

: Plua simplement, nous nous Limiterons aux conseils uiilss concsrnant
1la remise =n &tat et le réglnge des carbus deg G.5H 8. :

lew REMISE EN ETAT
Nous allons dong supposer gue nous avons affaire & une Q. 6 5 amoureusement
refaite ou, tout =u moins, en bon Atat nacaniques

3 Avant de monter les carbus zsur lszs culasses, démontone les entidrament pour
- covérifier que @ - :
C'm d'unc part, ancune piéce n'est défectunsuse,
= d'autre part, que dez gépdis de gorroslon ntobsirsvent p=e touil ou partis
des petites canalisations dont 1'ntilité est primordiale pour Je ton
fonctionnement du moleur. '

A ﬂémﬂntage du couvercle de boissesu :

» Vérifier ques le jeoint tﬂrlﬂ‘ﬁ est en bon état slpon le changer.
" Yérifier gue le plon qui EMQECHE le couvercls de tourner n'sot peg cannd
asinon le chenger (ref. 20.351 et 20,353, gatcha et droib} ou foui au
moins éviter de l'esntralner en vrolation lors du remontage {a cauce du
canl E} +

+» Vérifier que la hoisseau, wyu de descous possdéde dsux petiis trous sy
métriques placés vers la COUpe .

. En affet, certains boisgsaux gque L'on trouve Lhﬁz EING ont deux trous

ﬁ : dlame+rnux ge part et dtautre de ]’Plgullles Ces petita trous mnt utie
singuligre importance lors des reprises & bas régime et ce dernier
type de boisseau ne convient pes exactenmsnt.

Une ueure importants du boiseeau n'est pas critigue car de toute fagon,
le corps est fgalement usé et le changement du beisssau seul o pen
c@Teffet sur le Jeu existant entre celul-ci et Lo corps.
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Varifier gue ltaiguille tient bien per son agrafe ot eat an

2% ¢ran en partant du haont. Iei, il y a intérét a4 changer
eystématiquement L aipuille (ref. #6.934) minei d'ailleurs gus
le puit d’eignille {ref. 45,251 avec le rombre 1208 gravé dessusl
car l'usure, nhon négligsable, de ces deux pidces peul augmenter
de plus d'un litrs aw 100 km la coneommation {(auw prix d'icellas,
¢c'est rentable en guelques centaines de lm ).

2/ Déﬁnnﬁ&ge du couvercls de cuve

*

-]

3/ Démontage du coyrps i

Verifier gu'il est muni de son Joint.

Contrdler 1'étanchéiis du pointeau. Pour cela, brancher le cou-
vercle sur le tuyau du réservoir st appuyer l'aiguille légerement
sur sop sidge, en restant & pa2u prés dans l'axe. Si ga fuit,

méme peu, chanper 1'zigrille (rof. 47.965). 8i 1l'on eat tris
radln o% trées habile & la fole, on pzut refaire le pointean

4 la pierre {acheter Ltout de méme une aiguille neuve on ne apit
Jomais 1).

Le- flettsur doit Btre &tanche et son sgrafe non déasoudée
H{ref. 55, D?E marqgué 7 g*sl+

. - Ll
Démonter leo gros bouchon dun puit de reprise.

Démonter la vie aul psrmet d'acecéder an gicleur nf1n01pd1 et au
puit d'aiguille (clé da 17).

Démonter la vis {clé de 9) qui permet ﬂ'accéda? gn pileleny de
relenti (tournevis). e

Dimonter ia vis de rlchEbBH qvﬁc son écrou 6@ blncage gl aes
coupelles, : : c

I1 es% trés important gue cetie vi=z s0it bien pointue. En effet,
il arrive gu'aprdés un serrage trés énergique, l'extrémiié cesss
et reste coincééd au fonmdde son logement.

Dans ¢e cae, malheurewsemant, il ¥y a pell de chence de pouvoir
Llextraire et il ne resie gu'a se résoudre A acheler un corkps
nauf {e'est cher). :

Dévieser aunssi la vie butée du boizsean et son ressori.

Maintenant contrdler gue toultes lazg canaliastions sont Tlhwe
en passant un petit fi1 de fer ov de laitomn.

I arrive sn effet que ave machinua sient passé de lotigs mois
exposées aux intempéries {en particulier celles provenant
directement des Domaines) ot dans we cas, 1'eaun a remplacéd 1l'ese
sence ce qul peut provoguer une corrosion ot des dépots impore
tanta. e

On peut laisser tremper le corps dang une solution concentrée

de lessive par exempls pouyr leur redoozner l'aspect du neuf.

Rincer ftrés soipneusemsnt et sécher immiédiastement & Llair
aompriné par exemple. : : :
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Avant de remonter nos carbvs flembant neufs, vérifions gue
-ia bride d'accouplement & la culasse est bien planme (eile ne 1l'est
cerfainement pas). La limer daus cc cas, jusqu'd ce qu'elle le
gsoit & nouvecmu. Ceeci est tréa important pour éviter des entréss
d¥air papragitocs par las Gmteu.

Au remontege; ne pas Duhllﬁ“ les “divers JﬂlnLE fibre. Il est
vain de vouloir étencher a ln pite car presgutancune ne résiste
g-l'essence.

Lementer les carburateurs spur lee culssses sang obblisr 1la cale
anticaloriovue. Iei, nous conseiliouns d'lappliguer sur lss {aces
de la cale une honne pite genre silicone (Rubson par exomple) 77
car les brides ond wne facheuse tendance & plier et aingi & pro-
vnquﬁr des fuites: Eerrar podérement les écrous de Fixetion en

ntc“pu ant une roadells éventall gui évitera le desaorrape et an
méme tenps conssyverz dans ls tumps le 891r3g9+
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HEGI&GEE

Lea réglages ﬁms zarburatenrs & boisssau du type équipant hots mechines
ont &té souvent déorits avec pluz on moins do bonheur. Carbus de ce

type éguipeient et daquipent encors dertains mo&e!au de BiMod. {ia
R.60-7 pour parler ds la plus rdeente).

De nombreuses ameriea.ﬂnt éoalement été Scriten & ep dujeta

/ i . g
En effet, le réglape n'ost pas compliqué du tout nais néoessite sene.
lement dz procéder logiouement =% par ordres

Llzaaentisl peuis~Efre falt notour A& l'arret et celui-ci ne sera nmis
en. route gu'd La fin pour rarra:re les ;eglqcvﬂ.

EELEE T A e o T s
Hous sunposerone le modeur en bﬂﬂ dtat macanique et en particulier des
compressions & peu preés dgales des deux cotés. L'allumage est dpalement
suppnsé convenablement cald. R

Commengona par vérifier les gaines, les cables et ln sfoignpe & double
tivege. Les gaince et cebles en perticuliecr auront dntérfis & Bire
echenpgés systématiquement. Me pas oublier de placer ¢eés embouts an
gxiremiiés des gaines., Touics cos babioles sont frés ben marchd
et wmoritent quton les changes sane hésiter,

£

+ Commencer par visser, & fond Hdisg sang exeds las vis de richess
placées sur le cotd, puls dévisser d'un tour ei demi et bloguern
L'écrou {maintenir la vis pendant le blocsge pour 1L smpdcher da
tourner}.

» Viasger 4 fond les vis de buté® 88 galns sur le chapesu et & “8&vigser
les butées de bolssean (vis obligue moletde). Dans ces conditions,
led bolsseaux reposent sur le corps méus des.carbus {on doit trouver
un Jeu de quelquass mm enire la gaine ef ed butde zinon ajuster
pour ohtenir ce jou).
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Visser alors lse vie butée de boimsesu Jusgqu'd ce gubtlles viennent
juste en econtmet avec cauy-cie. Celaz se remargue facilement en
regardant bien le boissenu qui commence & bouger.

Visser alers chaque vis buiée dfun tour par sxemple.

Cela donne une approche du réglage de ralenti qui sera peut-ftire
& rectifier mais au moine i} est certain gus les deux bolsseaux
sont & lo méme hauteur. :
L e Mt s G

Maintenant réglons le synchronleme de lm levée des deux boisseaux
et pour cela, contreirement & l'habitude en parell cas, un silence
relipgieux ¢at nécessaire. Montons sur la machine et actionnons

la poignée plusieurs fois de suite en fermant douncement les gaz.

On cntend le "tee" correspondant & la retombée des boisseaux sur
lea vis-butée. Si le Yhac! est samultaﬂc, Lo synchranisme est- bon.
5i L'on entend deux "tao® puceessifs e'est gue 1'un des boisseaux
retombe avant l'autre et il faut tendre la commands du plus tardilf
Jusgu'a obtenir la simultanéité. On peut aussi s'aider des deigts
(un dans chague carbu suffit..ll-pour sentir si un bolssesau ec léve
avant l'autre mais olors il faut un deuxidme larrupn compleigant gui
acceplera de tourner vingt fois de suite lz poipgnés. sans se fachﬂru
Bloguer les éurous des hdtLEb de gaine.

e A ce mom@nt les carbus sont pratiguement régles (sanf le rhlunti}
S1 vous avez réussl 4 tout faire avant deux hetresa du maiih &8t que
vous n'habifez pss une clté HiluMe vous pouver slors mettre le mow
teur en marche. &1 le ralenti pnra*ﬁ trop bas, visoew peu é pau
les butdes de boinseeux de la méms uuanr:te des deux cotés Juuuu a
obtenir un ralenti accepiable (600 & 7000 t/mnl.

On peut retirer le f£il de bougis de chague coté successivemant 3
le moteur doit calexr aprés le mﬁme nombre dtexplosicns su¥thagque
cylindres Garriger légérement gi ‘nn est maniague du rateTid.

+ Vérifier le aynchronisme de ls 1Lvee des bolsseaux en hloguant
la peignéde de gaz un pev au dessus du ralenti (régime moteur
stabilisé vers 3 ou H.000 Tfmnl :

. Retircr l1e fil de hougie de chanue ccte pucgesslvomant et apprécier
& l'oreille le régime moteur qui doit gtre égal des deux colds.

Llavantage de cette miihode est gue le pégplage moteur tournant
est trds bref: En effet, en: chorchant lem réglages complets
wotenr an marche ¢'ost bepucoup plus long et souvent lea réglepes
obtenus ne sont pap convenables {en particulier le ralenti) car

~ le moteur s'sncrasse asser rapidement (bougies),

~ les diverses parties du moteur ne prannent pas leur températures
norntale du fait de liabsence de refrddissement (bougics, canaux

dfadmission et carbus gont plus chauds qu'en roulant en pariicu-
lier).
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Nous dirons en conclusion que , malgré lfapparenco, le réglage
des garburzteurs ne demande cue peu de temps et qu'il est plus facile
& faire qu'd décrire-

Avec un peu A*habitude, 1/4% d'leure doit suffire 4 régler
parfaitement la carburstion.

-
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